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Hei.
Tama on Asikkalan puiset rattaat podcast.

Jonka teille on tuottanut Reko Tupala

Kuulet sarjassa kirjoituksia Asikkalan historiasta, eri henkil6ista ja
tapahtumista vuosien takaa.

Asikkalalainen Lauri Muranen on koonnut tarinat jo vuosia aiemmin ja nyt osa
naista tarinoista on kuultavissa podcast-sarjana.

Luvassa on mielenkiintoista kuultavaa Asikkalan eri vaiheista, 16ytyypa jopa
skandaali-uutinenkin kaukaa historiasta seka laivailun historiaa Paijanteella.

Tervetuloa kuuntelemaan.

JINGLE

"Kaikki paitsi purjehdus on turhaa” -lauloi Lasse Martensson aikoinaan. Tosin
nyt ei kerrota purjehduksesta vaikka vesille mennaankin, Paijanteen vesille
tarkalleen ottaen.

Taman kertaisessa jaksossa keskitytdan hoyrylaivaan, Paijanteen
ensimmaiseen hoyrylaivaan. Nyky paivana Paijanteella seilaa monenlaista
laivaa, venetta ja paattia, taitaa siella viela perinteisia soutuveneitakin kulkea,
ainakin mato-onkijoiden toimesta.

Aikaisemmin tdma teksti on pidetty esitelmana Asikkalan rotaryklubissa
vuonna 2006.



Toinen jakso 2 - Paijanteen ensimmainen hoyrylaiva

Teksti: Lauri Muranen, Lukija / teksti: Reko Tupala

Tasan 150 vuotta sitten, helmikuun 16. paivana vuonna 1856, vallitsi
Hameen harkatiella Tammelassa melkoinen kaaos. Tie ja lumiset hanget
sen molemmin puolin olivat taynna hevosia, harkia ja miehia.
Suunnattomien jalasten paalla lepasi kaksi painavaa hoyrykattilaa.
Niiden edella pitkassa jonossa kulkevat reet oli taytetty monenlaisilla
koneenosilla. Siina kulki hevosten, miesten ja harkien kiskomana
hdyrylaiva Storfurstenin koneisto Turusta kohti Asikkalaa. Naihin
aikoihin, kun kello oli ohittanut iltakuuden, oli Letkun kievarista 12
tuntia aikaisemmin lahtenyt kolonna edennyt kymmenisen kilometria
kohti Hameenlinnaa. lllan hamartyessa alettiin sytyttaa leiritulia ja
rakentaa vasyneille hevosille ja juhdille suojaa. Asumattomalla
korpitaipaleella ei ollut lampimia majapaikkoja edes ihmisille. Talla
tammelalaisten talonpoikien tydoryhmalla, johon kuului 131 hevosta ja
hevosmiestd, 93 apumiesta ja 66 harkaa, oli edessaan viela kaksi 12-
tuntista tydpaivaa, ennen kuin koneisto olisi Lietsankoukussa. Siella se
voitaisiin luovuttaa Rengon nimismiehen johtaman uuden
kuljetusmiehistdén haltuun.

Maihinnousun pelossa

Oli alkanut kolmas vuosi Krimin sodassa, joka taalla meilla Suomessa
tunnetaan Oolannin sotana. Nain sitakin suuremmalla syylla, kun
englantilaisten ja ranskalaisten laivastot olivat kahden edelliskesan aikana
tuhonneet Suomen rannikkokaupunkeja ja pitdneet Vengjan ltameren
rannikkoa laivastosaarrossa. Kesan 1855 huomattavin sotatapahtuma oli ollut
Viaporin pommitus. Sen muistoksi on viime vuosina alettu elokuussa jarjestaa
Suomenlinnassa suuria ilotulituksia. Vihollisen laivat olivat vetaytyneet
Itamerelta marraskuussa, kun rannikot alkoivat jaatya. Suomen
suuriruhtinaskunnan puolustuksesta vastaava kenraalikuverndori Fredrik
Wilhelm Rembert Berg oli vakuuttunut, ettd ne palaisivat seuraavana
kevaana. Itse asiassa han pelkasi silloin alkavan hytkkayksen Suomen
kautta kohti Pietaria. Talle oletukselle antoi perusteita Englannin ja Ranskan
syksylla Ruotsin kanssa tekema sopimus. Siiné liittoutuneet lupasivat turvata



Ruotsin rajat, mikali Vengja esittaisi uhkavaatimuksia Jddmeren rannalla.

Berg ja monet muut epailivat, etta sopimukseen sisaltyi salainen lisapoytakirja
Ruotsin liittymisesta sotaan Venajaa vastaan ja lupaus Suomen
takaisinsaamisesta. Myds Tanskan liittymisesta sotaan oli vahvoja viitteita.
Kenraalikuvernoori lahti siitd oletuksesta, ettd Englanti, Ranska, Ruotsi ja
Tanska nousisivat seuraavana kevaana maihin Suomen rannikolla ja
hyokkaisivat edelleen kohti Pietaria. Todennako6isimmaksi
maihinnousukohdaksi han ennakoi Pohjanmaata, jonka rannikolla asuva
ruotsinkielinen vaesto tunsi vanhastaan sympatiaa entistd emamaata
kohtaan.Pohjanmaalta Hamenlinnaa, Jyvaskylaa ja Kuopiota kohti isketyt
kiilat uhkaisivat selustasta Suomen rannikkoa puolustavia joukkoja. Maan
koyhyys ja maanteiden huonous toisaalta hidastaisivat hydkkaajien
etenemista. Berg arveli, ettd nopeilla iskukykyisilla joukoilla voitaisiin selusta
turvata ja hyokkays torjua.

Paijanteen kuljetuslaivasto

Vastaiskuun lahetettédvan joukon marssiaika eteléstd Pohjanmaalle lyhentyisi
yli viikolla, jos miehet voitaisiin kuljettaa osan matkaa vesitse. N&ain syntyi
ajatus Paijanteelle rakennettavasta kuljetuslaivastosta. Ideansa Berg esitteli
laivaston paallikolle suuriruhtinas Konstantinille marraskuussa 1855. Taméa
hyvaksyi suunnitelman, myonsi 50 000 ruplan maararahan seka maarasi
kapteeniluutnantti Peter Falckin kaartinekipaasista johtamaan laivojen
rakentamista. Jo 9. joulukuuta Falck saapui Helsinkiin saamaan
kenraalikuverndoriltd lAhempid ohjeita tehtavaansa. Samaan Kleinehin
hotelliin majoittui tall6in myods kauppaneuvos Fredrik Sneckenstrom
Porvoosta. Voimme kuvitella — eik& tadssa varmasti totuudesta kauaksi poiketa
— ettd Falck ja Sneckenstrom istuivat iltaa viereisella Seurahuoneella — toimii
nykyisin Helsingin kaupungintalona — keskustelemassa totilasin aaressa
Paijanteesta ja alueen puuvaroista. Sneckenstromille molemmat olivat perin
tuttuja, silla han omisti Padasjoella Arrakosken sahan, josta valmista
puutavaraa kuljetettiin talvisin rekikyydilla Porvooseen. Anianpellon
Lammassaaressa puolestaan oli usean Paijdnteen sahan vélivarasto, jonne
oli kertynyt runsaasti sahattuja lankkuja, kun vienti oli tyrehtynyt Krimin sodan
takia. Falck etsi Paijanteen etelapaasta sopivaa paikkaa
laivarakennustelakalle. Valinta osui Vaha-Ainion Kuoreniemeen. Siella han
paatti rakentaa laivaston, joka kerralla pystyisi kuljettamaan kokonaisen
rykmentin vuorokaudessa Paijanteen paasta padhan. Rakennusohjelmaan
kuului hdyryhinaaja, kolme proomua, joista kukin pystyisi kuljettamaan 700
miesta seka kaksi purjein liikkuvaa lastialusta.

Luotettavan apulaisen Falck sai porilaisesta kauppiaasta Isaac Carstromista.
Carstrom oli osoittanut keisarillisen kiitoksen ansainnutta puolustustahtoa.
Han oli jo kesalla 1854 luvannut laivaston kayttoon kaksi pienehkoa alustaan



ja yhdessa muiden porilaisten liikemiesten kanssa luovuttanut samaan
tarkoitukseen yhteisomistuksessa olleen hoyrylaiva Sovinnon. Carstromin
avulla saatiin varvattyd Pohjanlahden rannikolta taitavia laivanrakentajia, joita
Paijanteella ei ollut. Todennékoisesti nama tulivat Luvian Laitakarilta, jossa ol
totuttu rakentamaan suuria aluksia.

Hoyrykone tuodaan Turusta

Proomujen hinaamiseen tarkoitettu hoyrylaiva piti varustaa riittavan suurella
koneella. Koska rakentamisella oli kiire — kaiken piti olla valmiina vesien
avautumiseen mennessa eli vildessa kuukaudessa — paadyttiin jo valmiin
hdyrykoneen hankkimiseen. Sellainen [6ytyi Turusta, vuonna 1836
Englannissa valmistuneesta matkustajalaiva Storfurstenista, joka oli viimeiset
kaksi vuotta maannut Turun telakalla merisaarron vuoksi.Silla aikaa kun
Carstromin varvaamat kirvesmiehet matkustivat Vaha-Ainiolle, missa he
ryhtyivat perustamaan telakkaa ja etsiskelemaan laivanrakennuspuita
lahimetsista, tutkivat Pietarista saapuneet kaksi mekaanikkoa Storfurstenin
koneet. Ne todettiin kayttokelpoisiksi.

Tammikuun puolivalissa Falck saapui Turkuun ja osti koneiston 15 000
ruplalla. Kauppaan kuului kaksi hoyrykattilaa, kaksi hoyrykonetta sekéa
siipirataslaitteisto. Kun Falck palasi takaisin Asikkalaan telakkaa johtamaan,
Carstrom jai Turkuun valvoman koneiston purkamista ja suunnittelemaan sen
kuljetusta. Hoyrykattiloita varten tehtiin kuusi suurta rekeé — kolme
kummankin kattilan alle. Niiden jalaksissa oli reiat, joista tyonnetyilla
puutangoilla pystyttiin vipuamaan rekid pahoissa paikoissa ja jarruttamaan
niiden kulkua alamaissa. Han laati kuljetusaikataulun, jonka mukaan paivassa
edettaisiin noin 25 kilometria. Nain hoyrykone olisi kymmenessa
vuorokaudessa Paijanteella. Itse kenraalikuverndori Berg antoi maaherrojen
kautta maarayksen kruununvoudeille ja nimismiehille kuljetuksen
hoitamisesta talonpoikien rasitteena olevalla kruununkyytijarjestelmalla.
Ensimmaisend vuoroon maarattiin Poytyan 140 talonpoikaa. Heidan piti olla
helmikuun 6. paivana heti aamukuudelta hevosineen, rekineen, kankineen ja
vahvoine koysineen Turun laivatelakalla, joka sijaitsi Aurajoen oikealla
rannalla. Kotipitajastaan heilla oli Iahes 50 kilometrin matka Turkuun.
Hoyrykoneen osat lastattiin 26 rekeen. Kummankin hoyrykattilan eteen
valjastettiin nelja hevosta rinnan ja viisi perakkéain. Kummassakin valjakossa
oli siten perati 20 hevosta. Hevosia oli paljon, mutta oli kuormallakin kokoa.
Yksi kattila painoi 1 000 leiviskaa eli kahdeksan ja puoli tonnia. Se oli
enemman kuin ndma talonpojat olivat kuunaan kuljettaneet.

Carstromin aikataulu petti heti ensimmaisena paivana, jolloin tavoitteena oli
Liedon itapuolella 22 kilometrin pddssa oleva Ankka. Kun ilta hamartyi, kulkue
oli tosiasiassa edennyt vasta vajaat nelja kilometria. Se oli juuri ja juuri
ohittanut Turun tuomiokirkon. Kuljetusta valvomaan saapunut Falck ol



epatoivoinen ja vaati nimismiehia jarjestaméaan lisdvoimia. Suurimpana syyna
hitaaseen etenemiseen olivat teiden kapeus ja huonous seké vaikeudet
suuren valjakon kasittelemisessa. Tuon ajan maantien leveys oli kuusi
kyynaréda — 3,6 metrid — joten neljan hevosen levyinen valjakko oli lahes
kayttokelvoton. Lisaksi talonpoikaishevonen ei koskaan ollut vetanyt noin
suuressa valjakossa — eiké kukaan hevosmiehisté ollut harjaantunut sellaista
kasittelemaan.

Jo kahden ensimmaisen paivan kokemusten jalkeen todettiin, ettd eteenpain
paastiin 5-10 virstaa paivassa. Niinpa Poytyan miehet saapuivat
vaihtopaikalle Marttilan Prunkilaan vasta kuudennen paivan iltana, kun
Carstrom oli laskenut, ettéa sinne ehdittaisiin kahdessa paivassa.Marttilan
miehet jatkoivat Kosken Pitk&jarvelle ja somerolaiset siitd Tammelan Letkuun.
Tassa vaiheessa oli hevosten avuksi otettu lisda miehia, jotka vetivat
onkapannuja koysilla. Somerolaiset toivat vetoavuksi viela 16
harkaparia.Asikkalassa elaa edelleen sanonta, jonka mukaan Tammelan
harat ja Asikkalan tallukkajalat ne lopulta vetivat onkapannun Turusta
Anianpeltoon. Tosiasiassa kummatkin olivat vahemmistona tassa
kuljetusoperaatiossa, joka kesti 27 vuorokautta ja johon osallistui
kaikenkaikkiaan yli 3 000 miesta, 1 500 hevosta ja 98 harkaa!

Kauimmaiset vetajat olivat Kuhmoisista. Heidan urakkansa osui valille
Putulasta Kurhilaan. Matkaa Kuhmoisten kirkonkylasta Kosken Putulaan ol
80 kilometria, pitdjan pohjoisosasta viela parikymmentéa kilometria lisaa. Itse
urakka hoidettiin yhdessa paivassa. Asikkalan tallukkajaloille tuli kunnia
kiskoa hoyrykattilat Anianpeltoon rakenteilla olevan laiturin tuntumaan ja
koneet telakkatydmaalle Kuoreniemeen. Perilla ne olivat maaliskuun
kolmantena paivana.

Laiturit rakenteille

Silla aikaa kun koneiston kuljetus oli kdynnissa, saapui Anianpeltoon
kenraalikuverndorin maarayksesta insinéorikapteeni Adolf Appelberg. Han ol
saanut tehtavakseen laiturien rakentamisen Paijanteen rannalle.
Anianpellossa oli tuohon aikaan olemassa kolme laituria tai lastauspaikkaa:
Ammalanhaka, puutavaraliikemies Langmannin laituri siita hieman itaan ja
Jyvaskylalaisen kauppias Dunajeffin laituri Mustaniemessa. Ne kaikki olivat
liilan pienia kuljetuslaivaston tarpeisiin. Falck valitsi kuitenkin uuden laiturin
paikaksi Mustaniemen, missa Dunajeffin laituri ennestaan sijaitsi. Hanen
ohjeidensa mukaan Appelberg piirsi laiturin, jolla oli pituutta 300 jalkaa — 90
metrid — ja leveytta 36 jalkaa — 12 metria. Pituus maariteltiin niin, etta kaikki
nelja isoa alusta mahtuivat laituriin yhtéa aikaa. Leveytta tarvittiin runsaasti,
jotta vaunut pystyisivat kddntymaan laiturilla. Laituri tehtiin 80 metrin padhan
rannasta ja sinne johti kuusi metrid levea kayntisilta. Tasmalleen



samankokoisen laiturin Appelberg piirsi Paijanteen pohjoispaahan Aijalan
kylan rantaan. Suurten laiturien tarkoituksena oli joukkojen nopea lastaus ja
purkaminen. Aijalan laituri oli tissa vaiheessa tarpeen, kun Jyvasjarvesta
tuleva Aijalanjoki oli perkaamatta eika ollut varmuutta kuljetuslaivaston
paasysta Jyvaskylan kaupungin rantaan. Puoleen valiin Paijdnnetta
Judinsalon Havusenlahteen tehtiin kolmas laituri. Se oli tarkoitettu pelkastaan
hoyrylaivan halkojen lastaukseen, joten ei haitannut vaikka se ei ollut
lahimaillakaan mitaan asutusta.

Appelbergin urakkaan kuului mygs tien teko Vesivehmaan ja Anianpellon
valiseltd maantieltd Mustaniemeen. Sekin suunniteltiin sotajoukkojen
likkumista varten tavallista leveammaksi eli kymmen kyynaran — kuuden
metrin — levyiseksi, kun normaali maantien leveys oli kuusi kyynaraa. Pituutta
tielle tuli vajaa kilometri. Loppujen lopuksi Aijalan laituri jai rakentamatta, silla
Appelberg sai Aijalanjoen perkkaustyot kayntiin ennen purjehduskauden
alkua. Eika silla muutenkaan ollut en&a tarvetta, silla Krimin sota paattyi
maaliskuun lopussa Pariisissa solmittuun rauhaan.

Laivan nimeksi Suomi

Tilanteen muuttumisesta huolimatta laivanrakennustoita Vaha-Ainiolla
jatkettiin 300 miehen voimin. Maaliskuun alkupaiviné oli proomujen ja
purjealusten rakentaminen pitkalla. Hoyrylaivasta oli nahtavissa vasta juuri
paikalleen laskettu ja Helsingista jalansyten haetun ryssanpapin vihkivedella
pirskottama koli. Téiden aloittamista oli viivastyttanyt rungon suunnittelu.
Storfursten oli kulkenut yhdeksén jalkaa syvalla, nyt hdyrykone piti sovittaa
nelja tai korkeintaan viisi jalkaa syvassa kulkevaan runkoon. Leveytta ei
voinut lisata siipirattaiden akselin takia, joten jatkettiin pituutta. Storfursten oli
ollut 123 jalkaa pitk&, Paijdnteen ensimmaisesta hoyrylaivasta tehtiin 140
jalkaa — 42 metrid — pitka ja 21 jalkaa — 6,3 metria — levea. Se ei siis olisi
mahtunut 15 vuotta my6hemmin valmistuneeseen Vaaksyn kanavan sulkuun.

Laivan nimeksi oli jo helmikuussa maaratty Suomi. Sanotaan etté itse keisari
Aleksanteri Il armossaan oli toiminut kummina, mutta ehdotuksen tekijana oli
epailematta ollut kenraalikuvern6dori Berg. Hoyrylaivan lisdksi Kuoreniemesséa
valmistui kolme proomua, joista kukin oli 108 jalkaa — 32 ja puoli metria —
pitka, seka kaksi mastolla ja purjeilla varustettua 53 jalan — siis 16 metrin —
pituista lastialusta. Toukokuun viimeisella viikolla laivat laskettiin
Paijanteeseen. Hoyrykone Suomeen asennettiin Vaha-Ainiolla ja kattilat
Mustaniemen laiturissa. Kesakuun 14. paivana Suomi teki neitsytmatkansa
Anianpellosta Jyvaskylaan.

Laivan paallikdksi oli maaratty jo helmikuussa luutnantti Oscar von Kraemer 9.
meriekipaasista. Han oli sotasankari, joka johtanut Sevastopolissa yhden
linnakkeen puolustusta ja haavoittunut vaikeasti kesélla 1855. Kun han ei
seuraavaan kevaaseenkdan mennessa ollut toipunut riittavasti, hanen



tilalleen nimitettiin luutnantti Leopold Toppelius Suomen 1. meriekipaasista.
Hanesta tulikin pitkdaikainen Paijanteen kulkija. Kuljetuslaivastoa ei tarvittu
alkuperaiseen tarkoitukseensa, silla Krimin sota paattyi ennen kuin laivat
olivat valmiit. Suomi siirtyi siviilikaytt66n helpottamaan Keski-Suomen ja
maan pohjoisen osan kuljetustarpeita. Laiva luovutettiin jo seuraavana
syksyna Suomen kruunun haltuun, mutta sen miehisténa toimi yhdeksan
kesan ajan Suomen meriekipaasista Paijanteelle lahetetty komennuskunta.

Kenraalikuverntdri Bergin adjutantti Robert Lundh — merivaen luutnantti
itsekin — vieraili kevaalla 1856 Asikkalassa ja kirjoitti innostuneen artikkelin
laivanrakennustoista sekd Helsingfors Tidningariin ettd Venajan laivaston
aikakauslehteen Morskoj Sbornikiin. Taman viimemainitun alle han lisasi
Falckin tyota ylistavan kappaleen, joka paattyi seuraavasti: "Herrojen
laivaston upseerien yleiseksi hyddyksi olisi toivottavaa, ettd P. V. Falck laatisi
tyonsa paatyttya Morskoj Sbornikiin tdyden selonteon laivojen kustannuksista
ja liittaisi sithen niiden piirustukset seka kuvauksen t6éiden kulusta.” Olisipa
Falck todella tehnyt niin, silla nyt ei hdyrylaiva Suomesta sen enempéaa kuin
muistakaan kevaalla 1856 Asikkalassa valmistuneista laivoista ole olemassa
yhtdén kuvaa tai piirustusta.
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